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icht zuletzt der Biogas-Boom
verlangt bei der GUlle- und Gar-
rest-Ausbringung nach immer
mehr Schlagkraft. Herkémmli-

che Gulle-Selbstfahrer haben hier das Pro-
blem, dass bei Aufbaufassern schon bei
19 m? Schluss ist, bei Aufliegern spatestens
bei 30 m>. Die Firma SGT (Silage- und GUlle-
technik) aus 39443 Atzendorf hat deshalb
einen Selbstfahrer samt Aufbaufass mit ei-
nem Anhdangefass von Kaweco gekoppelt.

Das Tragerfahrzeug ist ein Claas Xerion
3800 SaddleTrac mit 253 kW/344 PS. Er
hat einen 16-m*-Aufbautank, und in den
Laschen, in denen sonst das Fronthubwerk
montiert ist, wird der Tragerrahmen fUr die
GUlletechnik befestigt. Auf diesen Rahmen
sind die GUllepumpe, der Saugrussel, ein Be-
schleuniger, ein Dreiwegehahn und der Zer-
kleinerer montiert.

16 m’im Aufbau, 16 m’im Anhénger
- der ,Super-Gulle-Tanker*“

von SGT auf einem

Claas Xerion 3800

Saddle Trac. o
Fotos: Wilmer i

SGT-Xerion Gulleselbstfahrer:

SGT: Der

Super-Gulle-Tanker

Als wir den Xerion auf dem 85-ha-Schlag in der Nahe
von Schwerin im Nebel erblickten, machte er im ersten
Moment einen eher unscheinbaren Eindruck. Aber als
der ,Super-Gulle-Tanker” sich dem Feldrand nahert, wird
seine wahre Groke deutlich: 32 Kubikmeter auf 8 Radern!

Der 8-Zoll-Saugrussel hat drei Schnecken-
getriebe, mit denen er sich sehr feinfUhlig
in der Hohe steuern und um 160° schwen-
ken lasst, um an die Zubringfahrzeuge
anzudocken. Durch seine Montage vor der
Kabine ist die Sicht dabei nicht nur ausge-
zeichnet, sondern aufgrund der Reichweite
von mehr als vier Metern werden die meis-
ten Graben Uberbruckt, und auch das Ver-
teilgestange hinten am Fass kann immer
ausgeklappt bleiben — das spart Zeit.

Die Leistungshydraulik des Xerion mit
235 |/min bei 260 bar sorgt fir den
Antrieb der Vogelsang-Drehkolbenpumpe
(VX 186-390 QD) mit einer Forderleistung
von bis zu 9000 I/min. Dabei wird die Pum-
pe nicht wie Ublich Uber einen Olmotor an-
getrieben, sondern Ober zwei parallel ge-
schaltete Olmotoren. Laut SGT erhoht das
die Laufruhe, und das Anlaufmoment ist ho-
her als bei einem groRen Olmotor. Die Pum-
pe dreht mit 600 U/min bei gerade mal
1400 Motorumdrehungen. Unterstutzt wird
sie von einem Beschleuniger — ein hydrau-
lisch angetriebenes Schaufelrad, das die GUl-
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le zusatzlich vor die Kolben druckt: ,,Pow-
erfUllsystem® nennt SGT diese Kombination.
Und von dessen Leistung konnten wir uns
selber Uberzeugen: Nach nur dreieinhalb Mi-
nuten zeigte ein zitternder Saugrussel an,
dass gut 30 m*® GUlle umgepumpt waren! Da-
bei wird immer erst der 16 m* Aufbautank
des Xerion gefullt, bevor die GUlle in das an-
gehangte 16 m’ Fass lauft.

Beim Ausbringen ist es dann genau um-
gekehrt. Zunachst wird Ober einen hydrau-
lischen Beschleuniger am angehangten Fass
die GUlle, durch den aufgesattelten Tank, zur
Pumpe gedruckt. Danach bedient sich die
Drehkolbenpumpe aus dem Xerion-Tank und
druckt die Golle von hier aus zu dem 24 m
breiten Vogelsang Schleppschlauchverteiler
SwingMax3. Der Verteiler mit Pendelaus-
gleich ist an dem robusten Vierpunkt-Hub-
werk des angehdngten Fasses montiert. Bis
zum Erschallen des Alarms ,Fass ist leer*
dauert es nur rund vier Minuten.

Nicht nur durch dieses getrennte Entleeren
von Anhange- und Aufbaufass ist die Ge-
wichtsverteilung (und damit auch die Zug-
kraftUbertragung) des SGT-Tankers sehr viel
besser als bei Schleppern mit angehangten
Drei- oder gar Vierachsfassern.



Apropos Gewicht: Eine Waage zu finden,
die dieses Gespann wiegen kann, ist nicht
ganz einfach: Voll bleibt die Anzeige erst bei
63 Tonnen stehen. Damit hat das volle Ge-
fahrt natorlich nichts auf 6ffentlichen Stra-
Ben zu suchen. Aber fUr den Feldeinsatz
wird das Gewicht immerhin auf vier Reifen
der GroRe 900/60 R 38 am Xerion und vier
Reifen der GroRe 750/60 R 30 am Fass ab-
gestOtzt, die mit nur 1,3 bar gefahren wer-
den kénnen. Eine Reifendruckregelanlage
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Der lange Saugrussel kann zum Andocken Uber drei Schneckengetriebe feinfuhlig gestevert wer-

den (unten). Ein Beschleuniger driickt der Drehkolbenpumpe die GUlle schon auf der Saugseite
zu. In nur 3 Minuten haben Uber 30 m’ das Fahrzeug gewechselt. Durch die 8-Zoll-Leitung links
wird befullt, die 6-Zoll-Leitung fuhrt zum Verteiler (oben).

Das Fass hangt oben in einer Kugelkopfkupp-
Jung, da das Dreipunkthubwerk (fir den Solo-
einsatz im Hundegang z. B. mit Schiitzgerat
auf Gruniand) eine Untenanhdngung nicht er-
moglicht. Der hydraulische Beschieuniger un-
ter dem Fass drickt die Gulle beim Ausbrin-
gen zuruck in den Aufbautank. Die drei
Schiduche sind der Zulauf beim Befillen, der
Ricklauf beim Ausbringen sowie die Zuleitung
fur den Verteiler.

ist dafUr nicht erforderlich, da das Ge-
spann voll nur auf dem Acker fahrt und
mit seinem Leergewicht von gut 31 t fir
die Strake die 1,3 bar ausreichen.

Wir haben Anfang Marz Garreste in ei-
nen Rapsbestand gefahren. Dabei war
der Boden durch den nachtlichen Frost
tragfahig und problemlos befahrbar. Al-
lerdings war der Schlag rund 1300 m
lang, so dass eine FUllung immer nur fOr
die halbe Strecke reichte. Dadurch entste-
hen naturlich viele Leerfahrten, die die
Leistung deutlich schmalern. Wenn
SchlaggroBe und Logistik aber optimal
passen, sind laut Fahrer bis zu sechs Zy-
klen pro Stunde moglich. Das entspricht
einer Ausbringleistung von stolzen
180 m? pro Stunde. Im Alltag realistisch
sind aber rund 100 bis 120 m3/h.
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Einsparpotential bis 40% bei Mais-
und Gulletransporten

SGT Edelstahlaufbauten

Spezialaufbauten flr das Ausbringen
von Flissigdiinger oder Cutan aus V4A

SGT Maischiebeschilder

e ¢ Lt £ £
Das stabile Profischild zeichnet sich
aus durch folgende Merkmale:

¢ Die Ankopplungspunkte fur die Drei-
punktaufhdngung sind so schwer ausge-
legt, dass sie die Kraft von Traktoren mit
350 PS und groéBer dauerhaft aushalten.

® Das Mittelteil ist etwas schmaler gebaut.
Vorteil: Sie kdnnen bis an die Silomauer
heran fahren.

Schonebeck




Vier Reifen der GréBe 900/60 R 38 am Xerion
und vier Pneus der GroBe 750/60 R 30 tragen
die 63 t des vollen Gespanns mit 1,3 bar In-
nendruck. Da das fur die Leerfahrten auf der
StraBe auch reicht, gibt es keine Reifendruck-
regelaniage.
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Leer wiegt das kompakte Gespann rund 32 t,
und der Xerion kann mit 50 km/h zum ndachs-
ten Einsatzort umsetzen.

Bedient wird das Tanker-Gespann Uber
die bekannten Bedienelemente des Xeri-
on sowie dem von vielen Pflanzenschutz-
spritzen bekannten Multifunktionsgriff von
Mdller Elektronik. Da hier alle acht Tasten
dreifach belegt sind, ist natUrlich etwas
Ubung gefragt, bis man die Sache be-
herrscht. Zumal auch noch Funktionen wie
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Der Joystick von Mdller hat es in sich:
Die acht Knopfe sind dreifach belegt.
Die Elektronik stevert die Drehzah! der
Pumpe in Abhangigkeit von der Fahrge-
schwindigkeit und sorgt damit fur eine
konstante Ausbringmensge.

Z. B. das Sperren der Lenkachse oder die
Klappung des Schleppschlauchverteilers mit
separaten Steuerventilen des Xerion be-
dient werden, da hier die Schwimmstellung
abzurufen ist.

Beim Ausbringen passt sich die Pumpen-
drehzahl automatisch der Fahrgeschwindig-
keit an, um die Ausbringmenge konstant zu
halten — natUrlich nur bis zur maximal moég-
lichen Durchflussmenge. Diese haben wir
bei unserem Einsatz mit 8 km/h und 22 m*/
ha allerdings noch nicht erreicht. Hat man
keine Fahrgassen — z. B. auf Grinland —, hilft
der GPS-Pilot von Claas dem Fahrer, den
richtigen Anschluss zu finden.

Ein groBes Einsatzfeld hat der Xerion
auch im Solo-Einsatz auf Grinland mit ei-
nem Schlitzgerat im Dreipunktanbau. Da-
zU kann das Fass abgehangt werden: Neben
einem hydraulischen Schnellverschluss und
drei Gulleschlduchen (Uberlauf, Ricklauf
und Verteilerzuleitung) sind nur noch die
Druckluftbremse und die Scharmuller-Kupp-
lung zu lésen.

Im Hundegang wird dann das Gras nur ein-
mal Uberfahren, und das Fahrzeug ist wen-
diger. Und das angehangte Fass dient dann
als Zubringer. Deshalb auch der BefUlltrich-
ter und die hintere Absaugoffnung.

Was uns auBerdem noch aufgefallen ist:
m Die schwenkbaren Unterlenker fUr den
Soloeinsatz der Xerion im Hundegang erlau-
ben keine Untenanhdngung fur das Fass.

W Die verstopfungsfreien Schwertschieber
und der Dreiwegehahn in der Front stellen
sich auf Knopfdruck automatisch in die ent-
sprechende Stellung

m Der 150er BefUlIstutzen in der Front dient
gleichzeitig der Entleerung des Steinfangs.
W Aufgrund des geringeren FlieBwider-
standes soll die 12 m lange Druckleitung
zum Verteiler in Zukunft auch 8 statt 6 Zoll
Durchmesser bekommen.

W Statt des 16-m*-Anhdangers kann wahlwei-
se auch ein 19-m*-Fass mit Tandemachse
oder ein Fass mit Einzelachse und
12 bis 16 m® angehangt werden. Schlepp-
schlauchverteiler bietet SGT von Vogelsang
bis 30 m, Schleppschuhverteiler von Bo-
mech bis 18 m Arbeitsbreite an.

W Das Gespann ist fOr nachtliche Arbeit
rundum mit Xenon-Scheinwerfern bestUckt.

DATENKOMPASS]
SGT-Xerion

GUlleselbstfahrer

Tragerfahrzeug Claas Xerion 3800
Saddle Trac 253 kW/344 PS

Aufbautank 16 m® von SGT
Anbaufass  Kaweco 16 m® Tandemfass
GUllepumpe Vogelsang VX 186-390 QD
bis zu 9000 Liter Forderleistung,
vorgeschaltet ein Vogelsang
PowerFill-Beschleuniger
Fremkorperzerkleinerung  Vogelsang
RotoCut 10000 MXL,
hydraulisch angetrieben
Vogelsang 24-m-Schlepp-
schlauchgestange SwingMax3
angebaut im Vierpunkt-Hubwerk

Verteiler

Bereifung Xerion 900/60 R 38
Tandemfass 750/60 R 30

Gewicht Leer 31000 kg
Voll 63000 kg

Preis ohne Mwst. Ca. 385000 €

Das bleibt festzuhalten: Der SGT-Xerion-
Tanker ist eine gelungene Kombination aus
Selbstfahrer und angehangtem Fass, die bis
zu 32 m?® GUlle aufnehmen und verteilen
kann und so auBergewodhnliche Ausbringka-
pazitaten erreicht. Trotzdem ist der Xerion
z. B. auf Grunland oder anmoorigen Stand-
orten problemlos solo mit einem Schlitzge-
rat im Hundegang einsetzbar. So viel Leis-
tung und Flexibilitat haben aber auch ihren
Preis: Das komplette Gespann kostet in der
gefahrenen Ausstattung immerhin rund
385000 Euro ohne Mehrwertsteuer.

Tobias Bensing / Hubert Wilmer

www.profi.de
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as Prinzip der neuen Pullbox ist
eine Weiterentwicklung aus den
am Markt erhaltlichen Abschie-
be- und Rollbandwagen. So ein-
fach und genial zugleich: Anstelle eines
Schubschildes, welches Uber einen Zylinder
nach hinten gedruckt wird, wird bei der Pull-
box die Frontwand von einem Rollband nach
hinten gezogen. Die Vorteile dieser Mixtur
liegen auf der Hand:
Das Transportgut wird nicht mehr ge-
quetscht, ideal fOr den Transport von emp-
findlichen GUtern wie z. B. Kartoffeln oder
Zwiebeln. AuBerdem kann diese Technik die
Vorteile des Rollbandes ebenfalls ausspie-
len. Denn Paletten oder GroBballen kdnnen
anders als beim Abschiebewagen auch auf
den Wagen zuruckgezogen werden.

Der Wagen ist wie bei SGT Ublich als
Wechselfahrgestell ausgefihrt. Das
zwangsgelenkte Tridemfahrwerk bezieht
SGT aus den Niederlanden, es ist baugleich
mit den Fahrwerken von Kaweco. Hydrau-
lisch abgestitzt und mit ALB hat das Chas-
sis beladen wie unbeladen eine sehr gute
StraBenlage. 4 t StUtzlast und drei FAD-
Achsen mit je 1,80 m Abstand erlauben ein
zulassiges Gesamtgewicht von 34 t.

Rollband-Abschiebewagen Pullbox von SGT:

Schiebt, zieht, rolit

Zur Agritechnica stellt SGT ein neues Konzept fur
landwirtschaftliche Transporte vor. Wie sich die
Mischung aus Rollband- und Abschiebewagen in
der Maisernte geschlagen hat, hat profi bei einem
exklusiven Fahrbericht beobachten konnen.

| Viel interessanter ist aber die Nutzlast. Hier
| schopft die Pullbox aus dem Vollen: Da die

Seitenaufbauten beim Entladen weniger
Krafte aufnehmen mussen, kann Material
bzw. Gewicht eingespart werden. So ist die
Pullbox mit Tridemfahrwerk und 56 m? (1)
WassermaR laut Hersteller 9800 kg schwer
und damit Uber 3 t leichter als der gleich-
groRe Abschiebeaufbau von SGT.

Leichter hat es auch der Schlepper. Denn
die Pullbox bendtigt nur zwei Steuergerate,
eine Olfordermenge von 60 |/min und 10 |
Hydraulikél for die Zylinder der Heckklap-
pe und fOr die zwei Zylinder in der Front.
Diese ziehen Uber sechsfach umgelenkte
Drahtseile die Frontwand inklusive Band in
nur 15 Sekunden zurUck in die Beladestel-
lung. Dabei schalten die Olmotoren des
Bandantriebs auf ,,Schwimmstellung". Der
Hubweg der beiden Zylinder reicht

aus, um das 9,90 m lange Band
zuruckzuziehen. Allerdings
hat die sechsfache
Umlenkung eine
Kraft-Teilung zur

-

| Folge, so dass SGT bereits groBere Zylinder

einplant. Denn unser Prototyp schaffte es
nicht, die mit Mais halb voll gefullte Wanne
zuruckzuziehen.

Vollig ausreichend hingegen ist die Di-
mensionierung der beiden Olmotoren am
Heck des Wagens, die das Band aufrollen.
Mit 28 t Zuladung sind wir innerbetrieblich
vom Maisacker zum Silo gefahren. Dann nur
noch die Heckklappe 6ffnen, und mit einem
zweiten Steuergerat beginnen die beiden
Olmotoren mit dem Loschen der Ladung.
In ordentlichen 70 Sekunden war der Wa-
gen leer. Dabei nimmt die Bandgeschwin-
digkeit wahrend des Entladens zu, da der
Umfang der Zugrolle sich vergroRert.
Gefuhrt wird der Schlitten mit der Frontwand
in einem U-Profil links
und rechts der nicht

konischen Wan-
. ne. Der Schlit-

i tenist Ober ei-
ne geschraubte
Klemmleiste mit dem
Band verbunden. FUr die

Bandabdichtung verwendet SGT
eine Leiste aus Teakholz.

So einfach wie
genial zugleich:
die neuve Pullbox
von SGT.

Fotos: Bensing



Unser Wagen aus der Nullserie war damit
allerdings noch nicht rapsdicht, die Serien-
modelle laut Hersteller schon.

SGT setzt bewusst auf eine maglichst ein-
fache Steuerung ohne Elektronik. Ist der
Schlitten am Heck des Wagens angekom-
men, schaltet ein einstellbarer Anschlag ein
federbelastetes Ventil, das das Ol drucklos
im Kreis flieBen lasst und den Abladevor-
gang stoppt. GroBer Vorteil auch fUr unge-
Ubte Fahrer: Von der Schlepperkabine aus
ist die Frontwand allzeit gut zu sehen, so
dass dosiert entladen werden kann. Zum Be-
fUllen fehlt aber unbedingt ein Sichtfenster
in den Behalter (laut SGT jetzt Serie).

Das 4 mm dicke Band ist laut Hersteller
mit einem Gewebe vierfach verstarkt. Au-
Berdem soll eine spezielle Antihaftbeschich-

e

noch ein Fenster.

Der Schlitten vor der Montage: Uber zwei
Kunststoffrollen wird die Frontwand in dem
U-Profil gefuhrt. Das Band wird tber

Schrauben mit der Wand ver-
klemmt. Beim Zurdckziehen
entfernt die Kunststoff-
leiste Erntereste.

Zwei senkrech z‘é Zylinder in den Vierkantrohren finks und rechts ziehen
uber sechsfach umgelenkte Drahtseile das mit der Frontwand verbunde-
ne Rollband in nur 15 Sekunden zuruck. Fur eine bessere Sicht fehlt hier

tung die Reibung zwischen Stahl und Band
moglichst gering halten.

Gesichert wird bei den neuen Modellen auch
die Ladung. Bei unserem Vorserienmodell
nur ansatzweise zu erkennen waren im Heck
des Wagens auf jeder Seite klappbare BU-
gel, die in die Seitenwand integriert sind. Die
gleichen Bugel sollen auch vorne am Wagen
montiert werden. In den vorgeschweiBten
Laschen sollen sich Drahtseile mit Netz den
Schittformen der Ladung anpassen.

Weitere Details:

Dank des 65 cm weit vorn montierten
Rollbandes kann mit der Pullbox auch an
Maismausen oder Kartoffelbunkern Uber-
laden werden.

SGT plant weitere Tandem- und Tridem-
modelle - auch mit niedrigen Bauhohen von
max. 3,50 m fUr den Gemusetransport.

fOr Aushilfsfahrer. Das System soll ab 2012
verfugbar sein. Der gefahrene Wagen soll
ca. 75000 Euro ohne Mwst. kosten.

Tobias Bensing

DATENKOMPASS]

SGT Pullbox

Lange 11,25m
Breite 2,55 m
Hohe 3,85m
Leergewicht 9800 kg
Zul. Gesamtgewicht 34000 kg
Nutzlast 24200 kg

MuldenmaRBe (L/B/H) 9,85/2,42/2,45 m

Volumen 56 m*
Bereifung Alliance 750/45 R 26,5
Preis ab 75000 €
Herstellerangaben

Das Band wird Gber eine Um/enkré//e auf die e/gent/iche-Zugm//e gefuhrt.
Hydraulikmotoren links und rechts sorgen fUr den notwendigen Zug. Fur
die Serie sol/ ein Abstreifer vor der Zugrol/le montiert werden. Ein Vier-

fachgewebe in dem Band sorgt fir ReiBfestigkeit.

Der Schlitten, der Aufrollmechanismus
und die Heckklappe haben 6 Schmiernippel.
Ansonsten ist die Pullbox wartungsfrei.

Uber Stellschrauben an beiden Seiten
kann das Band justiert werden.

Der Unterfahrschutz ist klappbar, nach
unten geklappt schwenkt er bedingt durch
die Zwangslenkung gefahrlich weit aus.

Die Pullbox kann auch auf den Secutor
gebaut werden.

Der Aufbau ist bis auf die U-Profile (4 mm)
aus 2 mm Feinkornstahl gefertigt.

Kunststoffleisten dichten den Schlitten
mit der AuBenwand ab.

Fazit: Die neue Pullbox von SGT zeigt ein-
drucksvoll, wie gut Abschiebe- und Roll-
bandtechnik harmonieren kdnnen. Die Vor-
teile beider Techniken werden vereint. Der
Wagen kann schnell und dosiert entladen

werden und ist einfach zu bedienen - ideal

Die Heckkiappe offnet weit. Hier ist der An-
schiag zum Abstellen des Bandes nicht richtig
eingestellt, so dass kieine Mengen Silomais
auf dem Wagen liegen bleiben.

www.profi.de
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